Parkiranje jednom papucicom

Marka Renault ve¢ vise od jednog stoljeéa dokazuje da su inovacije u srzi njezina DNK-a.
Renaultovi inzenjeri ve¢ godinama ne prestaju smisljati nove nac¢ine kojima bi zivote vozaca
u€inili ugodnijim, prakti€nijim i sigurnijim. Svojim izumom Parkiranje jednom papucicom,
inZzenjer za razvoj sustava Jong-Hoon i inzenjer za razvoj algoritama Pape u potpunosti slijede
tradiciju koja se temelji na pretvaranju prepreka u prednosti.

Louis Renault prvi je patentirao ru¢ni mjenja¢ 1898. godine. Nekoliko tjedana kasnije, uz podrsku
svoje brace Marcela i Fernanda, osnovao je tvrtku Renault Freres. Tako je zapoc€ela industrijska
avantura ciji je cilj potaknuti Renaultove inZenjere da nadmase sami sebe u pogledu inovacija. A
Jong-Hoon i Pape to svakako €ine! Tijekom rada na razvoju naprednog sustava pomoci pri
parkiranju, samo dva mjeseca prije zavrSetka projekta, izbio je ,rat s gumbima”. Unato¢ tomu, morali

su pronaci rijeSenje kako bi dovrsili svoj projekt.

,Gumb na kojem se temeljila nasa inovacija
odjednom je dodijeljen drugom projektu.
Jednostavno re€eno, oduzeli su nam ga.”

Pape, Renaultov inZenjer za razvoj
algoritama za pomoc¢ u voznji

»Promijeniti koncept u dva mjeseca bilo je
jednostavno nezamislivo!
Pa ipak smo uspjeli!”

Jong-Hoon, Renaultov inZzenjer za razvoj
algoritama za pomoc¢ u voznji

Jednostavnije parkiranje automobila

V)

Renault ve¢ godinama nudi sustave pomo¢i u voznji kako bi kupcima pojednostavio parkiranje.
Isprva su to bili parkirni senzori koji su se proizvodili od 1990. do 2000. godine. Najprije su bili
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ugradivani u strazniji dio vozila, a potom i u prednji. ,Vise niste morali izlaziti iz automobila da biste
provjerili imate li jo§ mjesta za parkiranje”, dodaje Pape.

Nekoliko godina kasnije, kamera za voznju unatrag ili ¢ak kamera od 360 ° koja nudi ,pogled iz
pti¢je perspektive” upotpunila je ovaj sustav. ,Zvuéni signali sada su popraceni prikazom polozaja
prepreka na multimedijskom zaslonu integriranom u armaturnu ploéu automobila”, nastavlja Jong-
Hoon.

Predstavljanjem sustava pomo¢éi pri parkiranju Easy Park Assist u modelu Espace 5 2015.
godine napravili smo golem korak”, nagladava Pape. Kada voza¢ ukljuéi taj sustav, vozilo trazi
parkirno mjesto koje odgovara njegovoj veli€ini, a zatim samo odreduje putanju ,preuzimajuci
kontrolu” nad upravljatem. U meduvremenu, vozac¢ kontrolira ubrzanje, ko€enje, promjenu stupnjeva
prijenosa izmedu voznje unatrag i naprijed te ru€nu kocnicu.

Ugradnja sustava pomodi pri parkiranju Easy Park Assist u Espace 5 2015. godine ucinila je
parkiranje automobila puno jednostavnijim!

U redizajniranom Espaceu iz 2019. godine, Renault je otiSao korak dalje u automatizaciji parkiranja.
Renaultovi su inzenjeri projektirali interni sustav pomoci pri parkiranju koji preuzima kontrolu nad
upravljatem, od pronalaska parkirnog mjesta do potpunog zaustavljanja. Napredni sustav pomog¢i
pri parkiranju zamijenio je Easy Park Assist.
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Napredni sustav pomoci pri parkiranju ide jos dalje od sustava Easy Park Assist jer automatizira sve
parkirne manevre.

Ova ambiciozna misija povjerena je nasim perspektivnim inZenjerima. Jong-Hoon, inZenjer za razvoj
sustava pomodéi u voznji, preuzeo je odgovornost za idejnu razradu sustava, a Pape, inZenjer za
razvoj algoritama za pomo¢ u voznji, morao ga je implementirati. Uz jedno vazno ogranicenje: sustav
je morao ostati samo pomo¢ u voznji, a ne preuzeti potpunu kontrolu nad vozilom. Dakle, bilo vazno
osigurati da voza€ ostane na oprezu tijekom manevriranja

3/6



Jong-Hoon, inZenjer za razvoj sustava za pomoc u voznji, i Pape, inZenjer za razvoj algoritama za
pomoc u voznji, zaduZeni za razvof naprednog sustava pomoci pri parkiranju

Macdji kaSalj za Jong-Hoona i Papea! Gumb, koji ée vozac morati drzati pritisnutim, ovu je misiju
ucinio lako ostvarivom. ,,Voza¢ samo morati pritisnuti gumb kako bi zapo¢eo manevar, otpustiti ga
ako dode do kakvog problema te ga ponovno pritisnuti da bi zavr$io parkiranje vozila”, objasnjava
Jong-Hoon. Gumb je smjesten na sredisSnjoj konzoli, buduéi da je gumb za ukljucivanje/isklju€ivanje
tempomata/grani¢nika brzine premjesten na upravlja¢. Voza¢ moze pritisnuti gumb udobno se
oslanjajuci na naslon za ruke — ergonomija zajamcena. Idealno za manevar koji traje nekoliko
desetaka sekundi!

Medutim, nije uzet u obzir razvoj druge funkcije: elektroni¢ke parkirne koénice koja je ponovno
ispitana i za koju se smatralo da ima prednost u odnosu na napredni sustav pomoci pri parkiranju.
Samo nekoliko mjeseci prije nego $to se vozilo trebalo plasirati na trziste, Citav je projekt propao!
Prvotna ideja gumba, koiji je trebao osiguravati vozacevu pozornost, viSe nije postojala!

Funkcija elektroniCke parkirne ko¢nice preuzela je gumb koji je prvotno bio dodijeljen naprednom
sustavu pomodi pri parkiranju

Od gumba do papucice

Uklanjanje gumba, najbitnijeg elementa da bi se zadrzala pozornost vozaca i osigurala
komercijalizacija te funkcije, trebalo je oznaciti kraj projekta. Medutim, previadale su odlu¢nost i
inventivnost nasih dvaju inZenjera!

Jong-Hoon i Pape isprva su htjeli dodati jo$ jedan gumb. No to je bilo nemoguce u ovoj fazi projektal
Pogotovo jer je u novoj inacici Espacea cilj bio ,ocistiti” sredidnju konzolu. Drugo moguce rjeSenje, od
kojeg su vrlo brzo odustali, bilo je ugraditi gumb u podnozju multimedijskog zaslona s pomoéu kojeg
bi vozadi aktivirali napredni sustav pomoci pri parkiranju. No, zaklju€ili su da ne bi bilo ugodno s
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ispruzenom rukom pritiskati gumb tijekom ¢itavog procesa parkiranja. Jedina alternativa bila je
pronaci drugi nacin za odrzavanje kontakta. Kona¢no su dosli do rjeSenja: papuéica gasa!

&

Naprednim sustavom pomoci pri parkiranju automatiziran je Citav proces parkiranja, sve $to trebate
uciniti jest drzati nogu na papucici da biste parkirali.

,Ubrzo smo se sloZili da bi najbolje rieSenje bilo koristiti papucicu gasa za odrZzavanje kontakta. To bi
osiguralo da vozac bude na oprezu te bi se papucica gasa koristila na isti nacin kao i gumb. Dovoljno
Je pritisnuti papucicu da se aktivira manevar i otpustiti je da se zaustavi.”

Jong-Hoon, Renaultov inZenjer za razvoj algoritama za pomo¢ u voznji

Do izbacivanja vozila na trziste bilo je sve manje vremena pa su morali brzo djelovati. Jong-Hoon i
Pape zapoceli su s izradom prototipa i ubrzo krenuli s internim ispitivanjima. Radili su brzo, ali
ucinkovito! Njihovo rjeSenje, nazvano Parkiranje jednom papucicom, privuklo je kupce, osvojilo ih i
uvjerilo. Nekoliko je kupaca dobilo priliku isprobati inovaciju i njihove su reakcije bile vise nego
pozitivne. ,Provedena testiranja donijela su vrlo pozitivhe rezultate — kupci su bili zadovoljni, jer je
sustav vrlo jednostavan za koriStenje”, naglasio je Pape.

Razvoj papucice bio je dovrSen u rekordnom vremenu: u samo dva mjeseca! ,Promijeniti koncept u
dva mjeseca bilo je jednostavno nezamislivo! Pa ipak smo uspjeli! Obi¢no su potrebne dvije godine
za razvoj takve vrste inovacije”, objasnjava Jong-Hoon.

Smijesta su prijavili patent. Za arhitekturu sustava i njezino funkcioniranje zasluzan je Jong-Hoon, a
za razvoj algoritama Pape.

Ipak, pravi izvor zadovoljstva bio je to §to je ovo rjeSenje s papucicom ¢ak i bolje od rieSenja s
gumbom. Prvo, zato Sto je samo rukovanje lakse. Vozac¢ ne mora traziti gumb kako bi zapoceo
manevar. Pritiskanje papucice gasa prirodnija je radnja. Drugo, zato Sto je povec¢ana sigurnost. U
slu€aju problema (na primjer, pjeSak ili Zivotinja prelaze cestu neposredno iza vozila) pomicanje
stopala s papucice odvija se instinktivno. Trece, zato Sto je sustav unaprijeden. Mijenjanje brzine
sada je u rukama vozaca. Ranije je sustav odredivao brzinu, bez obzira na to koliko jako vozac¢
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pritiskao gumb. Uz napredni sustav pomo¢i pri parkiranju i rieSenje Parkiranje jednom papucicom,
sada je moguce kontrolirati brzinu manevra do 7 km/h. Nadalje, prije je voza& morao Cekati da se
vozilo potpuno zaustavi kako bi zapoCeo manevar, a sada je moguce to €initi ,u hodu”.

»S papucicom smo postigli viSe nego Sto bismo to ucinili s gumbom, buduci da ona omogucuje
prelazak s funkcije ukljucivanja / iskljuCivanja na progresivnu kontrolu. Nije sve islo glatko. Bio je to
pravi izazov. No, sve $to se dogodilo omogucilo nam je da razvijemo rjedenje koje je ¢ak i bolje od
nas8e prvotne zamisli.”

Pape, Renaultov inzenjer za razvoj algoritama za pomo¢ u voznji

Nedace s kojima su Pape i Jong-Hoon bili suo€eni potaknule su ih da sustav za pomoc¢ u voznji, za
Ciji su razvoj bili zaduzeni, ucine jos lakSim za rukovanje. Sustav u Especu pokazao se toliko
uspjeSnim i prakti¢nim da je naposljetku ugraden i u novi Mégane E-TECH Electric. Nevidljiv i
intuitivan, savrdeno se stapa s minimalisti¢kom i suvremenom unutrasnjo$éu novog modela.
Inovacija inZenjera Jong-Hoona i Papea ilustrira dinamiku intelektualnog vlasniStva marke
Renault i inovacijsku sposobnost njezinih zaposlenika.

Kratki video o razvoju sustava za parkiranje pogledajte ovdije.
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https://youtu.be/F8TlGeQ9pt8

