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|sszatérni a gyokerekhezaholnap kihivasairafelkészllve - igy tekinta Renaultalegendés R5 dtvenedik szliletésnapjaral
” A kovetkezé oldalakon atstut majd a Renault 5 kilénlegessége, hiszen bizonyos szintl zsenialitas kellett egy ilyen

autd létrehozdsahoz: ami elsére szokatlan, &m hamarosan ikonikussé vélik. Az RS torténete egy olyan gyartéé, amely
RENAULT 5 PROTOTIPUS F magaéva tette a korszak szellemiségét: 6nalldsag, dnkiteljesedés, pimasz tiszteletlenség és gazdasdgos megoldasok az
REFLEKTORFENYBEN A FENYSZOROK — olajvalsagokat kivetSen.

50 évvel késébb a korszakos auté Gttdérs jellege még mindig szembet(ing. Ujra felfedezni egyet

1967-1985

. . jelentaRenaultsikereitmegalapozd szenvedély ésinnovacids képesség Ujraélésével, amely
Egy legenda torténete 25 felvonasban. ............. 12-15

sosem riadt vissza a jaratlan utaktél. A kordbban sosem latott kihivasokkal szembenézve
az autdipari megujulast lehetévé tevd szellemiség ihletet ad ma is, amikor a Renault
Csoport egyértelmUen az elektromos mobilitasra szavaz. Ezért inditjuk

- Utjara az UjRenault 5 modellt: rafinélt, innovativ és népszerd, célja Q
elérhetévé tenniaz elektromos koézlekedést a nagykézonségnek. /
Roviden: kitaldlniama ésaholnap autéjata Renaultstilushozhden.
A kovetkez§ oldalakon tetten érhetévé valik ez a filozdfia.
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A RENAULT 5 SZULETESE UTAN KOZEL FEL EVSZAZADDAL
A RENAULT 5 PROTOTIPUS EGY KULONLEGES
MODELLKENT JELENIK MEG, AMELY EGYERTELMUEN
VISSZAUTAL ELODJERE.

BEMUTATO GILLES VIDALLAL, A RENAULT TERVEZESI
IGAZGATOJAVAL ES CSAPATANAK NEHANY TAGJAVAL...

| »A KIDOLGOZOTT
ARANYOK
FIGYELEMBE
VESZIK A
JELENKOR
MINDEN
_IGENYET, DE
HUEK MARADNAK
AZ ELOD-
MODELLHEZ.”

Gilles VIDAL, a Renault
tervezési igazgatdja



+»A LAMPATESTEK
VEGUL MIND
MERETUKBEN, .
M,I N D Avégén al22-es
FQ_RMAJ':‘!KBAN projekt, azaz a
KULONBOZNEK leend6 Renault 5

A RENAULTS arculatanak meg-

alkotasakor a ter-

FENYSZOROITOL.” exsk alapotsen

Nicolas JARDIN, a koncepciéauté nem egy pimasz,
kiilsejének dizajnere szinte emberi meg-

jelenést kivantak
létrehozni. Féleg az elsé részt alkotd elemek csékkentésének
igénye vezetett oda, hogy megalmodjak ezt a sarvéddket, a
motorhaztetdt és a lokharitot 6sszekotd letisztult [Ampatestet.

»A RENAULT 5

PROTOTIPUS
Mindezt az orr-rész,lezardsara” hoztak létre, amely a kora- ?;SOTDEESI}¥ISSGE§T
beli reklammal egy fiatal, ravasz és mosolygéds arcca valto- D
zik majd. Kozel 6tven évvel késébb ez a tekintet all a 2021. A JELEN BEN

\ordppontisban s, meséli Nicols Jadin, 5 oncepeioaus wiTim, L T N A
, , i ELEKTROMOS ES

killsejének dizajnere: ,,A Renault 5 kiilonleges tekintettel \

rendelkezett. Rengeteg energiat mozgdsitottunk, hogy ' 3 - § VONZO-"
kiemelhesslik ezt a terliletet, és hogy a koncepciéautoén is _ Gilles VIDAL,
szembetlind, élé elemmé valjon. A Renault 5 70-es évekbeli 7 a Renault tervezési igazgatoja
rajzfilmes reklamja vagyat ébresztett ennek az élettel teli
oldalnak a kidolgozasara. Elemeztiik a [Ampatest geomet-
ridjat, ardnyait és konturjait, hogy azt modern formaban
ujraalkossuk.”




AZONNALI LELKESEDES

Az R5 koncepcidauté projektje Gj szintre [épett, amikor 2020. juliusa-
ban megérkezett Luca de Meo a Renault Csoport élére, illetve amikor
Gilles Vidal csatlakozott a Renault-hoz tervezésiigazgatdként 2020.
novemberében, aki igy emlékszik vissza: ,Amikor november 2-dn

megérkeztem, természetesen megismerkedtem a futd projektek kii-
[6nb6z6 makettjeivel, kéztiik a Renault 5 Prototipuséval is. Luca de

Meo 2020. juliusaban egy belsé bemutatd soran keriilt a koncepcid

hatasa ald, majd éleslatasaval felkarolta az Gtletet és a termékter-
vek kézé emelte. Most, hogy mar jobban ismerem 6t, tudom, hogy
azonnal tisztaban volt vele, milyen targy valik majd beléle és milyen

marketing megkozelitésre lesz sziikség hozza. Valddi lelkesedést
ébresztett a Markanal a projekt irant!”
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A TRIKOLOR

Gilles Vidal kilon kiemeli a piros diszcsikot az ablak-
kereteknél és a tetévonalnal, egyértelmu tisztelgésként
az egyik hires Renault 5, a Turbo el6tt, amely a hatsé
sarvédoket és a ldmpatestek mellettiimitalt égbedmlbket
is megihlette. Ezek a ldampatestek az eredeti Renault 5
ldmpainak rendkivil modern Ujragondolasai. Két részre
osztottak, amelyek koziil az egyik a légtereld szerepét tolti
be. Kidolgozottsaga egy ékszerére emlékeztet és rendkiviil
stilusos fényvonalakkal rendelkezik.” Az eredeti Renault 5
altal ihletett dizajnelemek modern funkcidkat is rejtenek,
pl. a motorhazteté légbedmldje immar a elektromos
toltényilast rejti. oo

“EZA
KONCEPCIO

_ EROSEBBEN

EPIT A RENAULT

5 JELLEMZOIRE,

MINT A RENAULT
_ FORMALI

JOVOKEPERE.”
Gilles VIDAL, a Renault

tervezési igazgatdja




~AZ
UTASTERBEN
MEG MINDEN
LEHETSEGES:
EGY, A KULSOVEL
O0SSZHANGBAN
ALLO BELTERET
AKARUNK
MEGALKOTNI.”

Gilles VIDAL, a Renault
tervezési igazgatdja
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A szOvetboritasu teté a butoripar értékeire
épit és francias bajt ad a jarm(inek, de nosz-
talgiat is kelt, hiszen az 1978-as Automatic
verziét idézi meg. A hatsé ajtokilincsek rej-
tettek, emlékeztetve a 1972 és 1980 kozott
létez6 kétajtds Renault 5 modellre, az elsé
kilincsek pedig siillyesztettek, felelevenitve
és vegyitve az eredeti nyitogombok egysze-
francia zaszlé a kilsé visszapillantékon
pedig egyértelm(ivé teszi a jarm( eredetét.

A KONKRETUMOK IDEJE

Azonban Gilles Vidal szdmara a legnehe-
zebb még valészinlileg hatravan: meg-
valo6sitani az Otletet, megfelelve az elva-
rasoknak. ,Amikor 2020-ban a Renault
dizdjnhoz érkeztem, rengeteget beszéltem
a koncepcié részleteirél és a formavilag-
rél, igyekeztem dsszhangba hozni a retro
és a futurisztikus oldalat. Fontos, hogy a
Renault 5 Prototipus modern legyen és
ne vintage. Rengeteg mindenhez lehetett
nyulni! De a prototipus eddig még nem
mutatott sokat a bels6bél. Az utastérben
még minden lehetséges, és még inkabb ra
szeretnénk erdsiteni a formavilagra, hogy
a kiilsével tokéletesen dsszhangban lévd
belsé teret alkossunk meg.

Most a projekt azon szakaszaban vagyunk,
amikor valésagga kell tenniink azt, jelen-
leg ezen dolgozunk a csapattal.”

Végll pedig ne higgyék, hogy a leendd
elektromos Renault 5 a jové Renault
modelljeirél ad képet. E téren Gilles Vidal
nagyon viladgosan fogalmaz: ,jelentds for-
mavilagbeli kiilonbség lesz az 6nallé életet
él6 retro-futurisztikus R5 és a Renault jévé-
beli, azonos id6szakban megjelené modell-
jei kbzott, természetesen tudatosan.”

A 2021-es Renaulution tervben meghirde-
tett Renault 5 Prototipus és a B szegmens-
ben majdan megjelend elektromos Alpine
autokon keresztil elképzelhet6 a két név
6sszefondddsa, hogy kozéptavon Ujraéled-
jen az 1976-0s Renault 5 Alpine?

»Van kapcsolat Antony Villain-vel, az Alpine
marka tervezési vezetdjével. Az elképze-
[ésiink egy Alpine valtozat megalkotasa,
ahogyan létezett Renault Sport valtozat
is. Egyeztetiink Antony-val, hogy mely
formai megolddsok haszndlhaték ezeken
a verzidkon, de valdszinlileg nem minden
Renault modellnél.”

Lassuk, mit hoz a jové!




1967-1985 EGY LEGENDA

AZ ELSO TOLLUVONASOHK

1967. aprilis 26-an Michel Boué dizdjner, a
Renault tervezdiroda 10 munkatérsédnak egyike
egy kétajtds kis kupét fest meg a 122-es projekt-
hez. Rajzat kivalasztjak, hogy el8szor 1:5 méret-
aranyd, majd életnagysagd makett késziljon
beldle. A stilusvildagot hamar elfeledik, de Gjabb
életnagysdgu makettek orokitik tovdbb az orr-
részt a kis h(itéracséaval.

RENAULT 5 L ES 5 TL BEVEZETESE

1972. januar 28-a4n a nagykdzdnség a sajton
keresztlil megismerheti az Gj ,kicsi” Renault
modellt, egy 4CV és egy 5CV verzidt. A 4CV az

12 1

.U tipusnévvel (R1220 tipus) a Renault 4-bdl szar-

mazé 782 cm3-es és 30 lderds motort hasznélja.
A TL" tipusjell 5CV (R1222 tipus) a Renault 6
1108 956 cm3-re atalakitott motorblokkjat kapja,
amely 45 [éerds.

SPANYOL RENAULT 5 .,950”

1972 végén a Renault 5 modellt Spanyolorszag-
ban kezdi gyartani a FASA lednyvéllalat. Ez még
nem a szedan verzid (Siete, majd Renault 7),
hanem a francia Renault 5 karosszéridja. Mind-
Ossze egy verzid készil, a TL, amely itt a 950
nevet kapja, utalva a hengerdrtartalmara. Mar a
padldba épitett sebességvaltdkarral rendelkezik.

RENAULT5LS

A kinélat elsé nagy fejl6dését egy harmadik, az
.LS" verzid megjelenése jelentette. A 4CV és az
5CV utédn ime a Renault 5 ,7CV"” a Renault 12
TS-bdl atvett 1289 cm3-es és 64 |6erés motorral.
Megkilonboztets elemei: a padldba épitett val-
tokar, a fordulatszammérs, az ,LS” logd a motor-
haztetén és oldalt. Es leginkabb a kiemelkedd
utazasi kényelme!

RENAULT SIETE

1974. oktéberében a Renault 5 spanyolorszagi
gyartasédnak kezdete utdn két évvel a FASA
bemutatja a Siete modellt. Ez nem csupén egy

korai négyajtds Renault 5 - mivel a Siete tengely-
tédvjat 10 cm-rel meghosszabbitottédk - de cso-
magtartdjat is a helyi vasarlék igényeihez alaki-
tottdk és a m(iszerfala is egyedi. A hatsé ajtdk
viszont méar ugyanazok, mint amelyek 1980-ban
megjelennek majd a Renault 5 modellen.

RENAULT 5 LS ,, KITEE”

Az LS karrierje révid, de ez a verzié szolgal majd
egy sportos valtozat (az LS Kitée) alapjaul, amely
részt vehetett a Gordini kupat valté Renault 5
kupan. Motorjanak teljesitményét kozel 90 I6erére
emelték, a végsebessége pedig a 175 km/h-t
kozeliti. Az LS Kitée kdnnyen felismerhetd az elsé
|6kharité aljan taldlhato légterel&rél.

TORTENETE 25 FELVONASBAN

RENAULT5TS

1975. méarciusdban az LS atadja helyét a TS ver-
zidnak. Ez utébbi a rendszédmtébla-megvilagitas-
hoz kapcsolédéd tolatdlampakrdl és a beépitett
fejtdmlas formatervezett Glésekrdl ismerhetd fel.
ATS megnevezés jobban elterjed a Renault kin-
latban (Renault 12 TS, Renault 16 TS) és a felsze-
reltség is gazdagodik: kézépkonzol, automata
biztonsagi ov eldl, stb. Végsebessége 151 km/h.

RENAULT 5 SOCIETE

A Renault 4 furgonok kiegészitéseként a Renault
a Renault 5 modellt szallitéjarmivé alakitja at,
ez a Société, amely 350 kg teher befogadasara
képes. Felszereltsége a TL-é, a hatsé lléspad

kikerilt belSle és két visszapillantéval rendel-
kezik. Oldalai lemezeltek, de 1977 tavaszadn mar
hatso ablakokkal is elérhetd.

RENAULT 5 GTL

Minddssze 3 évvel az elsé olajvalsagot kdvetden
a Renaultfebruarban piacra dobja a GTL ,takaré-
kos” verziot. Motorja a TS-¢, de a teljesitményét
44 |berére szabélyoztédk. Fordulatszama is ala-
csony, a megfelel& nyomatékkal parositva ez az
egység vonzdé lizemanyag-fogyasztést tesz lehe-
tévé: 4,7 1/100 km-en, 90 km/h sebességnél, azaz
100 km-en méasfél literrel kevesebb, mint a TL-é!

RENAULT 5 ALPINE

Egy hénappal a GTL bemutatasat kovetSen itt
van a Renault 5 Alpine! Ez utébbi a kinélat tete-
jét gazdagitja az A betlis emblémaéval. Motorja
a 12 TS-bdl szarmazik egy, az R16 TX-ben talal-
haté valté atdolgozott véltozataval parositva.
Az eredmény 93 [6erd és 115 Nm nyomaték, igy
az Alpine az elsé Golf GTI kézvetlen rivélisa!

RENAULT 5 LE CAR USA

A Renault 5 az észak-amerikai piacon versenyre
kel a VW Rabbit modellel. De a dolgok rosszul
kezd&dnek, mivel az amerikai szabvanyoknak vald
megfelelés miatt jelent8sen mdédositott Renault
nem szarnyal. 1977-ben felveszi a ,Le Car” meg-
nevezést, sikereit innentdl pedig a szamok igazol-
jak: 120 000 értékesitett jarm 1983-ig!
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RENAULT 5 AUTOMATIC

Bernard Hanon 6tlete - miszerint a Renault 5 szol-
géljon alapként mindféle mechanikai megoldas-
hoz - végil 1978. februéarjdban érik be a Renault
5 Automatic révén. A GTL 1300-as motorteljesit-
ménye 55 LE-re n8, a harom fokozatl (+ hatra-
menet) automata valtd a Renault 12 és Renault
16 modellekbdl keril atemelésre.

RENAULT 5 MONTE-CARLO

A Renault 1978-ban a Forma 1 versenysorozat
résztvevdje és felkészil a harmadik (és egyben
gy8zelmes) részvételére a Le Mans-i 24 6ras
autéversenyen. Januérban két kis Renault végez
adobogd 2. és 3. fokdn a Monte Carlo Ralin. Egy
napraforgd sarga ,Monte Carlo” limitalt széria
kerll piacra fekete tet8vel és a karosszéria aljan
voros elemekkel, minddssze 2400 példanyban, a
TS alapjaira épitve.

RENAULT 5 TURBO
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Négy hdénappal a Le Mans-i 24 éras autdver-
seny megnyerését kdvetéen a Renault a parizsi
autészalonon mutatja be a sportkarrierre szant
Renault 5 Turbo prototipuséat. A Renault 5 Turbo
végul 1980-ban keril a piacra az 1,4 literes,
160 lderds, 4 hengeres kdzépmotoros verzié-
ban, minddssze néhany hénappal azutan, hogy
Jean-Pierre Jabouille gyézelemre vezette a ,tur-
bét” a Forma 1-ben.

RENAULT 5 LE CAR

Egy évvel azutadn, hogy a Renault 5 USA felvette a
.Le Car” nevet a Renault Eurépéban is piacra dob
egy ugyanilyen nev( limitalt széridt. A ,Le Car” a
TS verzidra épll és 6000 példanyban készil a
francia piacra (és 14 ezer példannyal Eurépaba).
Az amerikai verzié zarvédelmével és kiegészits
irdnyjelzdivel, illetve kdnnyfém keréktarcsakkal
rendelkezik.

RENAULT ?

A Spanyolorszdgban mar 5 éve értékesitett
Renault Siete - egy hosszabb tengelytavid Renault
5 hagyoményos csomagtartéval - 1979-ben veszi
fel a Renault 7 nevet. A Renault ezt kihasznélva
modernizélja a miszerfalat (amely eltér a Renault
5-étdl), az autd pedig az egyetlen, GTL verzidjan
1980-ban megkapja az 1108 cm3-es motort.

A Citroén Visa és az 6tajtés Peugeot 104 érke-
zése arra sarkallja a Renault-t, hogy megalkossa
az Otajtds Renault 5 modellt. A mindséget az Uj,
tekintélyt parancsolé mszerfal és az Gj Ulések
emelik ki. Az atvaltozés sordn a TL és GTL model-
lek motorjai is fejl6dnek, megkapjék a Renault 4
GTL 1108 cm3-es blokkjat, amely a 4CV addka-
tegéridba esik.

RENAULT 5 ALPINE TURBO

ARenault szdmara a turbé a gydzelem jelképe: Le
Mans-ban (1978), a Forma 1-ben (1979), tovabba
a gazdag modellkinédlatban egyarédnt (18 Turbo, 5
Turbo majd hamarosan a Fuego Turbo). [gy eljétt
az 5 Alpine Turbo ideje a turbéfeltdltéses, 1,4
literes, 110 léerds, 147 Nm nyomatékd motor-
ral. A négy tarcsafék és az egyedi, kifejezetten a
Renault 5 Turbo szdméra tervezett keréktarcsak
kilonboztetik meg az elédmodell 5 Alpine-tdl.

RENAULT 5 TX

Az 1982-ben értékesitett Renault 5 TX és TX
Automatic modellekkel a kis Renault egy sik-
kesebb vildgba lép: metéalfényezés, konnyd-
fém keréktarcsak, szervokormany, a Renault 18
Turbo korménya... Az utastér kifinomult a vastag
szényegekkel és a velur kérpittal. A Baccara véd-
jegy veszi majd &t a Supercing helyét.

RENAULT 5 TURBO 2

Az 1982-es périzsi autészalonon (1983-as modell-
év) a Renault jelent8s Ujitdsokat mutat be a
Renault 5 Turbo kivitelen, amely a Turbo 2 nevet
kapja. Az elsé generacio belsé dizajnjanak saja-
tossagai eltinnek a Renault 5 Alpine Turbo
miszerfalanak dtemelésével. Az arak a 100 000

francia frankos hatar ald esnek, fellenditve az
eladéasokat. Az R5 Turbo 2 1986-ig készil.

RENAULT 5 CAMPUS

Egy évvel az utddja - a Supercing - bemutatasa
elStt a Renault 5 csillaga még nem éaldozott le.
Szeptemberben jelenik meg a Campus limi-
talt széria 8000 példénnyal Eurdépa szédmara.
Kivalé alkalom, hogy felhasznélasra keriljon a
845 cm3-es motorok készlete, mindezt gazdag
felszereltséggel tarsitva: nyithaté tetd, Renault 5
Alpine keréktarcsak, hatsé légtereld, de kizardlag
egyetlen, bordd szind fényezéssel.

RENAULT 5 SUPER CAMPUS

A Campus 856 cm3-es motorja utédn a Super Cam-
pus a 44 |der8s, 956 cm3-es motort kapja meg.
Ugyanaz az elv, mint a Campus esetében, ame-
lyet valt: rendkivil versenyképes &rakat kinalni
az er6s6dd konkurencidval szemben. A hatsé
ablaktorld egésziti ki a kordbbi Campus felsze-
reltségét.

RENAULT 5 LAUREATE TURBO

Alighanem az évszazad Uzlete: a Lauréate Turbo
valtja a Renault 5 Alpine Turbot, hagyomanyo-
sabb karpitozéssal és szlikebb szin- illetve felsze-
reltség-vélasztékkal. A cél minél olcsébba tenni,
hogy 6000 frankkal kedvez8bb aron lehessen
kinalni, mint a Renault 5 Alpine Turbot. Fontos,
hogy ekkortajt csatlakozik a Peugeot 205 GTl a
divatos méregzsakok zart klubjabal

A RENAULT SUPERCINO ERKEZESE

A 140-es projekt sokkal nehezebben sziletett
meg, mint a Renault 5, amelyet levalt. Végil Mar-
cello Gandini, a Lamborghini Countach tervezg-
jének javaslata maradt fent. Ugyanaz a stilus, a
keresztmotoros Renault 9-bdl atvett platform és
végre tobb hely az utastérben!

RENAULT 5 LAUREATE

Az eddig az 5 Alpine Turbot levalté modellnek
szant Lauréate név egy évvel késébb a Renault
5 kinalat egészén, pontosabban a sokkal moder-
nebb Supercing érkezése utani teljes valaszté-
kon megjelenik. A Lauréate jelenti a Renault 5
karrierjének végétaz L, TL, GRL és Turbo verzidk-
kal, amelyek - a Turbo 2 mellett - 1986-ig kerul-
nek értékesitésre.
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