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MINI COOPER SE « RENAULT ZOE - SEAT MII ELECTRIC

Det tva nyheterna Mini Coo-
per SE och Seat Mii Electric
tar sig an Europas just nu
mest salda elbil - Renault
Zoe. Har de ens en chans
med sa begrinsad rickvidd?

TEXT JOAKIM DYREDAND & AMS TESTLAG /// FOTO PETER GUNNARS
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rots att elbilar inte ar nyaste nytt och att

skadrpta utslappskrav ar ett faktum verkar

flera biltillverkare som tagna pa sangen.

Probleml6sning: snickra ihop en batteribil

pa befintlig modell och blunda for faktumet
att det skapar vissa kompromisser. Vi borjar med Mini
Cooper SE, som rakt av bygger pa tredje generationen av
tredorrars Mini (internkod F56) som debuterade 2014.

Av forklarliga skal har den inte plats for sarskilt

mycket batterier. De tolv cellerna med en brutto-
kapacitet pa 32,6 kWh huserar dér bransletank och
avgasror normalt dterfinns. Att man inte har latit
paketeringen gd ut 6ver det redan begransade baga-
geutrymmet eller baksdtet (soffan sdgs vara endast
ndgon millimeter hogre) var ett bra beslut. Men att en



184 HASTKRAFTER
32,6 kWh BATTERI

elbil som presenteras 2020 har en WLTP-rickvidd pa
- ynka 235 km &r inte imponerande i ndgot ‘hinseende.

Testbilens farddator visade som mest 170 km,’ aven T

- efter nagra dagar med lugn kérning. =~

Men for Mini ar losmngen bra,,Cooper-SE byggs pa '_ .

ssamma lina i Oxford som6vriga tredérrarsvarianter. .

“Och man behévde inte ligga tid och pengar pd att ta

_ fram en helt ny plattform. Faktunar att man inte ens

behovde ta fram en motor; den dr hamtad fran BMW i3s..
~Over till Renault Zoe som ir gamlingen i gemet. Den -

Pl debutrade 2013 och fick en forsta genomgrlpande kosme-

 tisk genomgang forra aret. Vi kallade den for”

mest posmVa uppdatering i testet i ams 26/2019. Renault |

ar inne pd tredje generationen batteripaket med 52 kWh,
vilket ger WLTP-rackvidden 385 km. : -

| nar spanloren ansluter har badagﬁ,&kWh WLTP-

~ som dr 100 000 kronor. dyrare S
drtiondets |

il Det gar inte att bestalla autobroms 1 dag

och vi invantar besked ¢ om ndr vi kan ppna fér ¢
- Ré&det star fast: Kop inte:din Zoe utan autobroms

Sist tillika minst ar Seat Mii. Syskonet VW e-Up
“kom redan 2014, da var. batteriet pa 18 kWh, men nu

‘rackvidden pa 260 km racker f’or att s'lﬁ'Cooper SE

Mii har ett tekniskt handikapp genomjtt den ba T
‘kan ta emot 40 kW snabBIaddnlng','ovrlga tvdsokW. - -
Men kanske raddas den i slutdnden av sitt laga pr}s'? AT
i Test]aget drar ur laddsladdama och later testet bor]a' :
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(31,
men den korta

nas laddstolpe
[¢] ™ - — .

pa din kurviga

favoritvag.

MINI cOOPER SE

TEKNIKEN Visst har Mini Cooper funnits som elbil
tidigare, tanker kanske du. Det ar faktiskt delvis ratt.
Det fanns en elbilsversion av forra generationen, kall-
lad Mini E. Den kom 2009, i global upplaga pad ynka
600 bilar, och gick bara att bruka via leasing.

Sedan har faktiskt storebror Countryman erbjudits
som laddhybrid ett tag. Cooper SE ar dock den forsta
helelektriska bilen frdn Mini - som alla kan képa.

Motorn kommer fran BMW i3S, men har driver den
givetvis pa framhjulen.

Mini med tredorrarskaross har nagra ar pa nacken
och det marks eftersom det dr skralt med moderna
sdkerhetssystem, som autobroms. Filhdllningsassist-
ans finns inte heller.

Den centralt placerade skarmen kan styras med
vredet bredvid den elektriska handbromsen (nyhet)
eller direkt pa skarmen. Men skarmytan ar férhallan-
devis liten och nar fjadringen dr stram galler det att
vara traffsaker i menyerna under fard.

ATT KORA Pi pappret skulle den kunna vara mark-
nadens mest korglada lilla elbil. Ett hjul i varje hérn
och en ganska stark elmotor, rena rama gokarten.

Men styrningen blir vi inte kloka pa. Minis tidi-
gare paradgren har tappat sin glans sedan klassisk
hydraulservo har ersatts av elektrisk. Visst ar den
snabb, till och med f6r snabb. Vid instyrning under
aktiv kérning far man inte sdllan vrida tillbaka for att
bilen gar for djupt in i kurvan. Kontakten med vagba-
nan kanns helt syntetisk och blir inte en férlangning
av din ryggrad.

Cooper SE har hojts 18 millimeter jamfort med
den fossildrivna versionen. Nigot som man effektivt
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forsokt att dolja med djupare skarmbreddare som
skymmer den extra luften i hjulhusen. Den adderade
vikten om 145 kg (jamfort med Cooper S) ligger lagt
och vighéllningen ar darfor sportig. Gott om grepp,
men rejalt stotigt. Som citybil &r den trottsamt stram.

Elmotordonatorn BMW i3S ar skapligt enkel att
framf6ra som enpedalsbil, latta pa gasen i tid och du
slipper flytta foten till bromsen.

I Cooper SE dr regenereringen stdllbar i tva steg
(med vippbrytare under flaktreglagen). Start sker
alltid i kraftigaste laget och precis innan foten slapper
gasen bromsar bilen in kraftigt - varefter de dkande
ofrivilligt far framat. Det dr ytterst svart att fa till en
bra "lift off" pd pedalen. Det blir en vanesak att dndra
till niva ett av regenerering direkt vid varje start.

Vi ndmnde initialt att Cooper SE driver pa framhju-
len, som sig bor i en Mini. Med 184 hk/270 Nm ligger
SE inte langt efter kolvdrivna Cooper S (192 hk/280
Nm). Skillnaden ar att vridet kommer tidigare och
givetvis "allt pd en gang". Antispinnsystemet jobbar
snyggt men det chassit inte kan maskera ar de rejdla
kraftreaktionerna i styrningen vid aktiv kérning.

Det finns fyra korldgen, dar bilen alltid startar i
Mid. Sedan bjuds Green, Green+ samt Sport. Som
liknande system hos andra tillverkare dr Green+ ett
riktigt asketldage dar klimatanlaggningen stangs av,
eventuell sdtesvarme gar pa sparlaga och effekten
begrédnsas.

I Sport lever bilen upp till sin S-mdrkning (det star
Cooper S pa bakstam och trésklar, dessa har inte an-
passats for Cooper SE) men den korta rackvidden gor
att det bor finnas laddstolpe pa din kurviga favoritvag.

—< Panoramatak
(som egent-
ligen ar tva

takluckor...) ar

standard pa dy-

raste versionen.
Denframre ar
oppningsbar.

™ Union Jack
aterfinns pa

narmare 15

olika stallen.




~< Cooper SE
finnsiettgang
pigga farger,
med kontrast-
farg patak och
backspegelka-
por. Elbilsunika
Energetic Yel-
low gar att fa pa
backspegelka-
por och del av
"grillen”. Eller
sd kér man
svart/svart/
svart samt Vi-
gorous Grey pa
kapor och grill
for att bilen ska
synas sa lite
som moljigt ...

ATT AKA Betyget for utrymme kan tyckas forvir-
rande. Hur kan Mini vara sd pass rymlig pa férarplat-
sen? Forklaringen &r att sétet ar riktigt 1dgt och dven
langa kan sitta med kockmdsssa. Vidare ar juste-
ringsmanen i ldngdled riktigt god, vilket offrar allt
benutrymme i baksdtet. Mini med tre d6rrar dr som
Porsche 911, finfin for tvd dkande men mager nar det
gdller 6vrigt utrymme.

Jamfo6relsen hade varit extra rolig om SE hade er-
bjudit en frunk, ett frimre lastutrymme i likhet med
vissa andra elbilar - och 911. Men nej, under motor-
huven aterfinns elmotorn i samma fastpunkter som
bensinmotorn. Helt klart en missad majlighet till att
utoka bilens minimala lastférmanga.

FORNUFT Hemma kan du givetvis installera vilken
laddbox du vill men Mini erbjuder en Keba-box via
Bee for 19 9oo kronor. Dé ingdr aven ett laddkort for
publika laddare med abonnemanget Bee Flexible. Att
man inte har férhandlat fram ett avtal med reducerat
pris for snabbladdning dr ganska svagt.

Bilens inbyggda navigation har snabbval f6r att
hitta publika laddstationer. Tyvdrr har systemet
ingen sortering, varfor du sjalv far sitta och tanka
bort eventuella Teslastationer som dyker upp i listan.

BILENS SJAL [ Storbritannien ar prisbilden rejilt
annorlunda. Dér kostar Cooper SE faktiskt 400 pund
(ndstan 5 0oo kronor) mindre dn Mini Cooper S i
grundutférande. Det skulle ha gett ett svenskt pris pa
strax under 250 000 kronor (svenskt pris fér Cooper S
ar 254 200 kr) istéllet fér 361100 kronor.
Sjal? Cooper SE kdanns mer som en snabbt fram-

tvingad produkt i jakten pa sankt CO,-snitt.

Joakim Dyredand

BETYG SITTA FRAM

SMAL BRED
HARD MJUK
JUSTERBART SVANKSTOD Sportstolarna med utdragbart larstod
UTDRAGBART LARSTGD dr standard for SE. Testbilen med den
hdgsta utrustningsnivan har dock ett
“PPBA__R SITTDYNA extrafint [ader. Lagom grepp om bél och
GENEROS RATTJUSTERING hafter, aven langa forare sitter riktigt
BETYG SITTA FRAM bra. Det gar att sitta mycket lgt.

FORARMILJO

1 Nyhet #1: De analoga varv-
och hastighetsmatarna har
ersatts av en oval digital
skarm med betydligt mer
information. Grafiken &r
tydlig. Aven versioner med
forbranningsmotor far
snart denna skdrm. Head
up-display i form av skarm
som falls upp istallet
for spegling i vindrutan.
Begrénsad information har.

2 Nyhet #2: Kryckan
ar ersatt av elektrisk

handbroms. Slutbusat pa
stormarknadsparkeringen
med andra ord ... Aven om
du aktiverar handbromsen
plingar bilen frenetiskt om
ddrren oppnas med tand-
ning pa. Tokirriterande!

3 De tva hogsta utrust-
ningsversionerna har bak-
grundsbelyst dekorpanel.
Farg pa denna och annan
mysbelysning andras med
vippreglage uppe vid inner-
backspegeln.

4 Bilens alder avsldjas av
den lilla skérmen. Den &r
av pektyp men kan dven
navigeras med vredet vid
handbromsknappen.
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' ' Man far acceptera 3’ |

man sitter lite hégre -
vilket alit fler verkar

gilla 3nda.

RENAULT o 45

TEKNIKEN Det ar nu drygt sju ar sedan Renault Zoe
borjade sdljas i Frankrike och omkring var femte elbil
pa kontinenten dr en Zoe. Vi talar om ndgot av en
ikon. I hostas kom en starkt reviderad version for att
fortsatt hdlla intresset uppe trots att konkurrenterna
nu borjar vakna pa flera hall. An si linge gir det bra,
Zoe var tredje bast sdljande elbil i Sverige i mars 2020,
langt efter Tesla Model 3 men bara fem bilar bakom
tvaan Audi e-tron.

Renault kallar detta generation tre men utseen-
demadssigt ar det bara det andra utférandet. Batteri-
storleken dr dock avgorande for elbilar och den har
forst klivit frdn debutens 22 kWh till 41 kWh &r 2016.
I den nya modeller kramar man (tack vare forbattrade
komponenter men framfor allt genom optimering av
den interna arkitekturen) numera ut 52 kWh - utan
att batteriet blivit storre. Ett externt luftkonditione-
ringssystem haller batteriet pa gott humor genom att
antingen varma upp det eller kyla ner det efter behov.

Foregangaren hade ingen virmepump, bara ett mer
energikrdavande varmeelement. Redan tidigare kunde
man kontrollera laddstatus och forklimatisera kupén
via Renaults app. Numera kan man varma upp kupén
i forvag dven da bilen inte har laddsladden inkopplad.

Men skulle du vilja hitta en laddstation ar detta
ndgot som det nya multimediasystemet kan hjilpa dig
med i realtid. Denna stora pekskdrm mitt pa instru-
mentpanelen ger interidren ett riktigt lyft och till-
sammans med den liggande och dnnu storre skdarm,
som utgor instrumenthus, har man full koll pé bilen.

ATT KORA Turen kan litt borja med ett irrita-
tionsmoment. Detta om du forlitar dig pa nyckel-
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kortets handsfreefunktion och bérjar med att 6ppna
forardorren for att exempelvis ldgga in en jacka och
trycker pa upplasningsknappen for sladden. Bilen ar
namligen sa rigid vad géller nyckelkortets avstand,
att om du nu inte gnider dig mot karossen utan bara
gar fram till laddluckan i fronten, laser bilen sig och
laddsladden framfor ndsan pa dig. D4 maste du dnda
ta fram kortet ur fickan - eller ga tillbaks och ta i
dérrhandtaget igen.

Men detta dr en miss i marginalen pd den bil i trion
som annars ar allra ldttast att bara kliva in i och dra
ivag med. Stor dorr, hog och platt sits gor insteget lite
enklare dn i Mini och ndgon nyckelvridning som i
Seat behovs alltsd inte. Inte att undra pa att det senast
storsatsande foretaget for elbilsdelning i Stockholm
kor Zoe.

Vardagens stadstrafik klarar Renault Zoe med
bravur. Styrningen &r fin, linjar och trevlig och gor
Zoe pigg runt gathérnen. Motorn finns i en 108-hds-
tarsversion men har testar vi aterigen 136-hdstaren
som har god respons och riktigt bra kraft utan att
vara Cooper SE-snabb. Férsoker man hdnga pa en tag-
gad forare i en sddan pa en 6ppen, krokig vag marker
man att Zoe trots allt inte ar en sportig bil. Da borjar
den snart kranga och understyra sakert och praktigt
samtidigt som styrningen borjar kannas lite for latt.

Nej, hdll istdllet igen lite och nyttja gdrna det nytill-
komna B-laget hos vaxelvdljaren som 6kar regenere-
ringen lagom mycket for att passa fint i stadstrafik.

ATT AKA Med en Mini som vill vara sportigare
och har fast fjadring och en Seat som dr byggd med
mindre budget ar det inte sd svart for Zoe att framsta

~<]och med
ansiktslyftning-
en byttes trum-
bromsarna bak
ut mot skivor.
Behovdes det?

> Ardeten
treddrrarsbil?

Nej, leta upp
fingeravtrycket

och pressa!




~< Motorhuv
och stotfangare
arnya, liksom
de C-formade
stralkastarna
som ska knyta

antill 6vriga

Renaulter.

som det klart basta komfortvalet. Fjadringsmdassigt
svdljer dven Seat mdnga gupp bra, men blir farten
hégre och vigen mer ojamn behaller Zoe ett stérre
lugn i karossen. Bullret dr lagst enligt bade 6ron och
matare och slutligen sitter man bekvamast. Man far
acceptera att sitta lite hogre i den rejéla stolen - vilket
madnga dnda vill i dessa suvtider - och kérstallningen
dr numera bra sedan ratten gar att fa i vettig position.

FORNUFT Atminstone precis innan kusinerna Opel
Corsa-e och Peugeot e-208 hunnit ut tors vi saga

att Zoe definitivt tillhor de fornuftigaste eldrivna
smabilarna just nu. Testrackvidden pa nastan 33 mil
imponerar. Ar den 20 ooo kronor billigare Zoe R110
ett battre kop? Nej, med sa mycket mindre av bade
hastkrafter och utrustning tycker vi inte det.

Men precis som for de andra bilarna i testet finns
det en stor plump vad géller autobroms. Nar vi testade
Zoe i nummer 26/2019 var beskedet att autobroms inte
fanns fran start till Zoe men berdknades lite oklart
komma i bérjan av 2020. Vi hade darfor hoppats pa
ett gladjande besked till detta test men: autobromsen
finns dnnu inte och generalagenten har heller inget
besked idag om nér den introduceras.

BILENS SJAL Det ir inte litt att tivla mot Mini
vad géller karisma och det kan Zoe inte heller géra.
Det har ar en ndgot praktigare typ i grunden. Ack s&
val fungerande och absolut med trevlig utstrdlning.
Inte minst nu sedan ansiktslyftningen som verkligen
gjorde susen. Interioren blev betydligt aptitligare

att bade se pa och att anvdnda, medan det charmiga
yttre redan fanns fran borjan.

Fragan ar vad Zoe har att sitta emot Seat Mii
electric som dtminstone har en dnnu férnuftigare
prislapp. Testet fortsatter!

Mikael Johnsson

B

BETYG SITTA FRAM

SMAL BRED
HARD MJUK
JUSTERBART SVANKSTOD Har sitter man hdgt och upprétt - och
UTDRAGBART LARSTGD valdigt bekvamt! Numera har ratten

god justerman vilket gjort underverk
“PPBA__R SITTDYNA for korstallningen. Skulle du vilja
GENEROS RATTJUSTERING sitta légre ar det tyvarr inte mojligt da
BETYG SITTA FRAM hojdjustering saknas helt.

FORARMILJO

1 Har sitter trevligt utfor-
made knappar for aktiv
fithallning, instrumenthe-
lysning, stralkastarjuste-
ring och laddlucka. Under
dessa finns ytterligare
tva knappar (rattvarme,
fotgangarvarningsljud)
men da borjar vi komma vél
ldngt ner pé panelen.

2 | och med ansiktslyftingen
ar alla knappar till farthal-
laren samlade pa ratten.
Bra, inget fumlande mellan
stolarna langre!

3 Denna tydliga 9.3-tums
pekskarm ar en valkom-
men nyhet. Forutom att
exempelvis spela musik
och konfigurera bilen hjal-
per den dig ocksd att hitta
laddplatser. Apple CarPlay
och Android Auto stods.

4 Dessa tre vridreglage
kunde faktiskt - om ni
ursaktar Renault - suttit i
vilken tysk bil som helst.
Sa bra dr kvalitetskanslan
i klicken!
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” Kanske satt

manfart pa
detta projekt pa
grund av attID.3
forsenas?

SEAT VIt FCTRIC

VAD HAR HANT SEDAN SIST? Det hir ir en
gammal goding - redan 2011 bérjade de bensindrivna
syskonbilarna VW e-Up/Seat Mii att sdljas och 2012
anslot sig Skodas version Citigo. Den elektrifierade
versionen av e-Up kom till Sverige under 2014, men da
var rackvidden ytterst blygsam: 16 mil enligt WLTP-
normen, vilket i verkligheten betydde runt tio mil ...

Forsadljningssuccén for eldrivna e-Up uteblev,
endast nagra fa procent av Up var eldrivna. Elversio-
nen kostade da 6ver 270 ooo kronor, och man fick
ingen statlig rabatt vid vart test. Men vid arsskiftet
2020 fick de eldrivna trillingarena en rejal elektrisk
uppdatering av batterikapaciteten. Samtidigt sdanktes
det svenska priset med cirka 25 ooo kronor. Fér VAG
handlar det knappast om att tjana pengar pa de har
bilarna utan om att fa ner det totala koldioxidutslap-
pen och darmed f6rs6ka undvika koldioxidbéter.

Kanske satte man fart pa detta projekt pa grund av
att VW ID.3 f6érsenas?

TEKNIKEN Batterikapaciteten har 6kat fran 18,7
kWh till 36,8 kWh och darmed ocksa rackvidden,
som nu ligger pa 260 km enligt WLTP. Batteripaketets
volym ar oférandrad, men vikten har 6kat med atta
kilo till 248. Batteritekniken har alltsd utvecklats
ordentligt.

For ovrigt ar det i stort samma bil som vi testade
2015! Snabbladdning med 40 kWh, ingen batterikyl-
ning eller virmepump. Den inbyggda laddaren har
dock forstarkts fran 3,6 till 7,2 kWh och det finns en
app som man bland annat kan styra laddning/for-
varmning av kupén med, vilket dr bade bekvamt och
bra for rackvidden. Motorn ar pa 61 hk, men effekten

d .i! huven ser det
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| nastanutsom

kan under kortare boostperioder na upp till 83 hk.

Bilen kdnns befriande retro, en hederlig nyckel till
tandningslaset, riktig handbromsspak, fysiska knap-
par, de bakre sidorutorna 6ppnas i bakkant - kan inte
hissas ner. Det dr ndstan sd att man saknar fonsterve-
var och chokereglage ... Nej, visst ja, det hdr dr ju en
elbil.

ATT KORA Snacka om 6verraskning! Motoreffek-
ten kan lata klen och bilen ser allt annat dn kaxig
ut. Men i stadstrafik dr den helt underbar med sin
snabba gasrespons, litta styrning och ndtta dimen-
sioner. Man kanner sig absolut inte som en snigel.

Det finns tre olika nivder av regenerering att vdlja
mellan - hur mycket energidtervinning som sker nar
man sldpper gaspedalen. I standardldget frirullar
bilen piggt. Drar man den hederliga vaxelspaken till
D-ldget blir det riktigt mycket inbromsning, med i
princip enpedalldge. Vilket man foredrar ar en vane-
sak och valfriheten &r bra.

Nar vi kommer ut pa var korglddjestracka, en kur-
vig bdljande landsvag, imponerar lilla Mii &nnu mer.
Smala dack, stor fjadringsvag, batterierna i botten-
plattan, latt styrning med linjar kansla, en dos under-
styrning om man ar f6r snabb in i kurvorna. Kort
sagt en vdldigt reko och okomplicerad kdrupplevelse
som gor en glad: en typsik VAG-korupplevelse. = :

Markligt nog hdnger man faktiskt med de andra L 2
testbilarna bra mycket béttre dn vantat. Gaspedal-
responsen dr som sagt bra och effekten racker till -
fullastad pa motorvag blir det en annan sak, men det
har ar inte en langfardsprojektil.

~< Under

paenvanlig
bil, ingen frunk
eller plats for

laddsladd.

> Dumaste
ladda ner
en app till
telefonen
omduvill ha
"infotainment”.




—~= Korta over-
hang och kort
bil - lattpar-
kerad. Som
stadsbil ar Mii
svarslagen.

ATT AKA Nir man kliver in i kupén kinns det di-
rekt att det ar en billig bil. Naken plat pa dorrsidorna,
hard plast, enkla stolar, en instrumentering fran forr.

Férvdntningarna dr inte héga. Men dven hadr 6ver-
raskar Seat Mii. En bra korstdllning i mjuka stolar
som fungerar utmarkt pa kortare resor, vid langa
sittningar saknar man stéd i bade rygg och gump.
Fjadringen bjuder pa fjadring, bilen ror sig dver
ojamnheter och dven om hjulstéllen inte kdnns solida
utan lite svajiga ar komforten bra. Ljudnivan dr dven
den battre dn vantat i denna platiga bil och motorlju-
det ar val dampat. Baksatet ar dock ett stdlle dir man
inte dker lange och det passar inte fullvuxna. Det
finns endast tva bilten dar bak och framsétesdkarna
far anpassa sig. Men som barnsdte eller for kortare
stadsresor - inga problem.

FORNUFT Bide ja och nej. Den som har god eko-
nomi som prioritet blir formodligen kndsvag ndr man
konstaterar att milkostnaden ligger under 20 kronor -
allt inrdknat. Gar det att ha ny bil billigare dn sa har?

Andrahandsvardet dr riktigt bra och alla andra pos-
ter ligger trivsamt 1gt, det ar bara det faktum att bilen
behover servas var 1 500 mil som stor kalkylen lite.

Lagg dartill miljoegenskaperna som férmodligen de
ocksa dr bast pd marknaden - inte sd stort batteri.

Men krocksdkerheten ar inte "modern", bilen sak-
nar exempelvis autobroms. 2011 fick den fem stjarnor
av Euro NCAP, nu far den tre.

BILENS SJAL En riktigt hyvens bil, inte tillgjord
eller 6verdriven pa ndgot vis. Rackvidden pa dryga 20
mil gor den anvandbar fér ménga.
Sjalen ar vit som snd. Men dess tid dr rdknad, pro-
duktionen stoppas varen 2021.
Alrik Soderlind

BETYG SI‘TTA FRAM

SMAL BRED
HARD MJUK
JUSTERBART SVANKSTOD Inga konstigheter. Upp, ner, vinkla
UTDRAGBART LARSTGD ryggen och skjuta i [angsled. Ratten gér
bara att stdlla i hdjdled. Men de flesta
“PPBA__R SITTDYNA hittar en mycket bra sittstéllning.
GENEROS RATTJUSTERING Daremot ar stolen mjuk (“"brassestol-
BETYG SITTA FRAM Knsla") och inget under pa léngtur.

FORARMILJO

1 Instrumenten bestar av
hastighetsmatare, forbruk-
ningsvisare och laddsta-
tus. Foredomligt enkelt.
Under dessa finns ett
digitalfonster for farddator,
som mangvreras med den
hogra spaken. Enkelt dven
det.

2 Infotainmentfritt! | denna

hdllare far man montera
sin egen mobiltelefon,
efter det att man instal-
lerat en app. Inte fancy,
men visst fungerar det.
Telefonen far da handsfree.
Manga fysiska knappar.

3 USB? Nej, har hittar vi ett
hederligt cigarettdndarut-
tag! Kap till en adapter sa
ar problemet Lost. Véxel-
véljare och handbromsspak
ar foredomligt Lattjobbade.

4 Billiga material. P4t pa
dorrarnas insida, hard
plast, billigt tyg, Det
smakar datid, eller billig
bil. Men det kénns helt ratt
i denna vagn som &r byggd
for att vara just billig och
inte flardfull.
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VILKEN LITEN ELBIL FRAN _
VAG-KONCERNEN SKA MAN KOPA?

I slovakiska Bratislava byggs trillingarna Seat Mii electric,
Skoda Citigo-e iV och VW e-Up. De dr tekniskt identiska,
endast med kosmetiska skillnader som st6tfangare, motorhuv,
kylargrill, mdarken och ratt.

Vilken ska man valja? VW ar bade lite dyrare och lite mer
premium eftersom man har backkamera och digital DAB-
radio. Skoda inkluderar backsensorer, farthdllare och lite mer
belysning i kupén jamfort med Seat - till vilken man kan képa
detta fér 3 300 kronor.

Seat erbjuder tre ars elférbrukning om man laddar hemma
och tecknar ett avtal med Skellefted Kraft, vilket ska ge en
aterbdring pa cirka 100 kronor per manad enligt Seat. P4 tre ar
blir det en bit &ver 3 ooo kronor. Men kontrollera vad du beta-
lar for elen jamfort med Skelleftea Krafts pris, nar vi jamférde

SEAT MIl ELECTRIC

med Vattenfall blev besparingen i princip noll.

Man kan gissa att VW far det basta andrahandsvardet men
dnnu viktigare ar kanske aterforsaljare och verkstad? Vilket
mirkes AF ligger nirmast dig och har de bra rykte? Kinner du
nagon dar?

Eller s gar man pa vilket varumadrke man gillar bast, vilken
man tycker ar snyggast. Bilarna dr som sagt identiska. Lite
skojigare ar det kanske att kopa Skoda eftersom bilarna byggs i
"Skodaland", Slovakien.

SEAT MII ELECTRIC SKODA CITIGO-E iV VW E-UP
PRIS 264 900:- 268 400:- 273 600:-
PRIVATLEASING 2795:- 2849:- 2895:-

SKODA CITIGO-E iV

BEGAGNATKOLLEN - DAGS ATT
KOPA EN BEGAGNAD ELBIL?!

BMW i3 RENAULT ZOE RENAULT ZOE VW E-UP SNITTBILEN
2015-2020 2013-2018 2019-2020 2014-2020 2014-2020
MOTOR 4% 2% 5% 0% 4%
VAXELLADA 2% 1% 0% 0% 4%
LACK/ROST 1% % 5% 3% 3%
ELEKTRONIK 2% C B% ) 5% 28% 19%
INREDNING 5% ST 0% 0% 8%
BROMSAR 1% 0% 0% 17% 4%
CHASSI 5% 14% % 3% 6%
GARANTIARENDEN 29% 10% 2% ) 28% 34 %
GARANTINOJDHET 89,3 82,6 865 74,5 82,2
GORA OM KOPET 94,9 97,9 (D) 93,1 88,1
SNITTFORBRUKNING KWH/100 KM 15,6 14,8 15,3 15,0 18,8
PRIS PA BLOCKET
2016/6 000 MIL 190 000:- 90 000:- - 140 000:- -

Elbilar har generellt sett mer nojda dgare an de som kor
bensin- och dieselbil. Titta pa "Gora om kopet”-raden i tabel-
len ovan. Mest ndjda ar Renaultférarna. Det som ar annu mer
intressant ar att garantidrenden inte ar vanligare bland elbilar,
snarare tvartom. For BMW i3 var det framst de f6érsta drsmodel-
lerna som hade garantidrenden, kvaliteten har héjts med tiden.

Vi ser ocksad att Renault Zoe av den forsta generationen hade
betydligt fler elektronikproblem. Notera att Zoe ofta kraver
en batterihyra pa minst 600 kronor per manad, dirav de laga
priserna.

VW e-Up har 6ver lag mycket nojda dgare, och fa klagar
markligt nog pa rackvidden, som inte var mycket att skryta
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med i den forsta generationen. Annu markligare ar kanske att
dgarna uppger en relativt hog elférbrukning, med tanke pa lag
effekt och lag vikt.

Problembilden f6r VW e-Up ar framfor allt gnisslande
bromsar, handbromsen och app-uppkopplingen.

De andra bilarna kan man ldsa utforliga begagnatanalyser
och nybilstester om pé var hemsida. G4 in pda www.automotor-
sport/bilar - prenumeranter ldser gratis!

Har du dnnu inte satt betyg pa din bil, gor det och fd en manad
ams premium som tack for hjdlpen!
www.automotorsport/begegnat/



TESTFAKTA MIN] RENAULT SEAT

COOPERSE Z0ER135 MITELECTRIC

Elmotortyp, fram Synkron Synkron Synkron
Effekt, hk 184 136 83
Vridmoment, Nm 270 245 212
. Litiumjon, Litiumjon, Litiumjon,

Batteri, kWh, brutto/netto (V) 32,4/289 (354) i.0/52 [400) 36,8/32,3307)
Maximal laddeffekt DC, kW (tillval) 50 (50) 40
Maximal laddeffekt AC, kW N 0 22 7.2
DRIVLINA & CHASSI
Vixellada typ, man/aut/dubbelkoppling Reduktionsvaxel Reduktionsvaxel Reduktionsvaxel
Antalvaxlar, man/aut -1 -/ -
Drivning Framhjulsdrift Framhjulsdrift Framhjulsdrift
MATT
Broschyrvikt/maxlast, kg 1440/330 1502/486 1235/295
Transp.styrelsens vikt/maxlast, kg, testbil 1503/267 9 1635/353 1267/263
Dragvikt, B/B+/E, kg, testbil 0/0/0 0/0/0 0/0/0
Langd/axelavstand, mm 3845/2495 4084/2588 3556/2421
Bredd/hojd, mm 1727/1432 1787/1562 1645/1481
Tankstorlek, L (kWh) (32,6) (52) (36,8)
Bagagevolym, LVDA 21 338 251
Innerbredd, f/b, mm i.u./i.u. i.u./i.u. i.u./i.u.
Innerhojd, f/b, mm i.u./i.u. i.u./i.u. i.u./i.u.
Dackdimension, standard 195/55R16 87W 195/55R16 91T 185/50R16
Déackdimension, testbil 205/45R17 88T 195/55R16 91T 195/50 R16 88R

" : . Continental Continental Nokian
Déckfabrikat, testbil VikingContact 7 VikingContact 7 Hakkapeliitta R3

AC-laddeffekt pa hela 22 kW ar riktigt bra, pd samma niva som de bésta elbilarna pd marknaden!

Bade Mini och Seat har ganska dalig kapacitet nar det géller maxlast; det racker med ett par stora passagerare sa har man natt gransen.

SNABBA FAKTA

MINI COOPER SE RENAULT ZOE SEAT Mil
FINNS APP? JA, BRA JA, OKEJ NEJ, MEN SNART
VARMEPUMP? JA JA NEJ
SNABBLADDNING (KW) 50 50 40
HEMMALADDNING (KW) 1 22 1"

ABONNEMANG SNABB-
LADDNING INGAR? NEJ

PRIS FOR LADDBOX (KR)* 19 900

* Exklusive ladda hemma-bidrag
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TESTFAKTA MINI RENAULT SEAT

COOPERSE ZOER135 MIIELECTRIC

PRESTANDA

0-40km/h, sek - - _
0-80km/h, sek - - -
0-100 km/h, sek [fabriksuppgift] -[73] -[9.5] -[12,3]
0-120km/h, sek - - -
0-140km/h, sek - - -
0-160km/h, sek - - -
Toppfart, enl. tillverkare, km/h 150 140 130

Bromsstrickafrén 100km/h
Kalla, olastad, m

FORBRUKNING

WLTP-norm/test %, kWh/100 km 15,8/17,3+9 % 19,3/15,8-18 % 14,9/15,6 +5 %
WLTP-rackvidd pa el/test, km 226/167 ‘ 356/329 251/207

BULLER | KUPEN
50/80/100/120 km/h, dB(A) 64/69/73/75 62/67/71/74 65/69/72/74

EKONOMI/UTRUSTNING

Grundpris 361100:- 386990:- 264900:-
Grundpris efter eventuell bonus 301100:- 326990:- 204900:-
Autobroms - - -
Xenon/LED -/Standard -/Standard (Halogen) -/~
17-tumsfélgar " omtnadmri sl 3900-- -
Metalliclack Kostnadsfritt tillval 5900:- 4900:-
Laderkladsel 24.500:- (paket) 13500:- -
Backkamera Standard Standard -
Navigation Standard 10900:- Standard (via app)
Snabbladdning Standard 9990:- 9 Standard
Schuko/Typ 2-laddkabel Standard/Standard -/Standard Standard/Standard
Dragkrok - - -
Fordonsskattar 1-3/ar 4 360:-/360:- 360:-/360:- 360:-/360:-
Forsakring 6608:- 3207:-- 3725:-
Servicekostnad t.0.m. 6 000 mil 4442:- 3409:- . 6570:-
Brinslekostnad/ar 5536:- 5056:- 4992:-
Nybilsgaranti/vagnskada 2ar/3ar 53ar/3ar 2ar/3ar
Vardeminskning, kr/ar 36875:-(12,3%) 44.100:- (13,5 %) 21000:- (10,3 %)
Formansvarde, kr/man 1944~ 1784:- 1 363:-

MILKOSTNAD, SEK" 30,03 31,85
MANADSKOSTNAD, SEK" 5005:- 5308:-

Detta ar andra gangen vi testar nya Zoe och lyckas fa till Lagre forbrukning n fabriken. | 1)Skatt forsakring Folksam, man, 504, boendeibostadsrattiStockholmsforort bensin 9516
kr/l ,0lja, dack ser hreservdelar+ vard g |M7I]UI]MI| ar | ; italk
I i i ing(0,10%). R

Ingen av testvagnarna gar att fa med autobroms ens som tillval - det &r uselt eftersom helupplanamllramaav/.,sz%.
det handlar om nya bilar ar 2020!

Renault tar betalt for att man ska kunna snabbladda med DC, lite snalt gjort. Glom dér-
forinte att kryssa for det tillvalet!

Varje enskilt servicetillflle ar ganska billigt till bade Renault och Seat - under 2 000
kr - men skillnaden ar att Mii har intervall pa 1500 mil och Zoe pa 3 000 mil.

Mii electric ar @jligt billig att ha som tjanstebil. Om man kor en del i tjansten med
milerséttning borde det till och med kunna bli plusaffari sluténden.

bilpriser
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A CCS-kontakten fick Latt plats bakom det
rejalt tilltagna brénslepafyllningslocket.

RENAULT

A Zoe kan laddas med upp till 22 kW (AC),
snabbladdning 50 kW (DC) ar tillval.

SEAT

A Max 11 kW hemmaladdning och 40 vid
DC-laddning. Laddar man mest hemma
spelar ldngsam snabbladdning mindre
roll.

MINI

I Q BASTA BILEN ATT AGA OCH LEVA MED

DELMOMENT 1/3 MINI RENAULT
EKONOMI

Driftkostnad och vardefall

SEAT

»J Varmallger1,0i §EJ Detérinte oftaen En ny elbil for

betygsskillnad mot Renault har testets 205000 kro-
Zoe men det skiljer hogsta pris! Med nor. Valdigt bra
knappt tva kronor klart samst andra- andrahandsvarde.

i milkostnad. Pre- handsvarde blir Prisvard!

mium kostar. den dyrast att dga.
Yk k

< Skapligt garantipa- Renault haller ihop 31
ket men medelmét-H daligt, men upp till
tig driftsdkerhet 2000 mil/ar har
ger foga nojda Zoe en nybilsga-
dgare. ranti gallandei

finfina fem ar.
20,08/ 220,08,
Fick fyra stjarnor

Fick fem stjarnor E
av Euro NCAP 2014 av Euro NCAP 2013
ochvidraraven

m -mendetvarinnan

stjarna eftersom n man bedomde saknas autobroms.
autobroms saknas. autobroms. Detta Gamla konstru-
Bra whiplashskydd m saknas fortfarande m tioner arinte lika
arenklen trost. n och vidrarav po- E sakra som nya.

ang. Bara mattligt
bra pisksnartskydd
fram.

KVALITET & GARANTI

Bra driftsaker-
hetoch dgarna ar
nojda. Enkla bilar
som byggts lange
har sina fordelar.

*ok

Seat Miifick bara
tre stjdrnor av Euro
NCAP och dartill

Driftsdakerhet
Garantipaket

Garantinéjdhet

SAKERHET

Euro NCAP
Stralkastarrengérning std
Godkand sikt

NCAP: Bra whiplashskydd f+b

Bra forarergonomi

JA NEJ TILLVAL GODKANT STANDARD

* Ky

50 kW for snabb-

*ok

Laddtekniken ar
inte heller pa par
med de moder-
naste bilarna, men
laddar du hemma

funkar det.

*kk

Zoe har dverlagset
laddning ar klent bast effekt vid hem-
for en helt ny maladdning och aven
modell. Testrack- klart bast rackvidd.
viddendrrentav | = Nistanlikalagfor-
pinsamt dalig. brukning som Mii.

1.0.0. ¢

2 2 1
11,5 11,5 12,5

For att agandekostnaderna ligger 30 procent under
testets dvriga tva bilar. Men den ldga sakerhetsnivan ar
nagot man ska ha i tanke. Ekonomi ar inte allt ...

MILJO & ENERGI

Energieffektivitet
Snabbladdningseffekt
Normalladdningseffekt, AC
Testrackvidd

TOTALT STJARNOR

PLACERING
SUMMA

DARFOR VINNER

SEAT

RENAULT SEAT

[\ 4

A Elmotor och elektronik i fronten,
ingen plats for sladdar. 83 hk racker.

A Den nya motorn &r pé exakt 100 kW/136 hk men
med ett vridmoment ndstan som Minis.

A Elmotorn sitteri en stillning som anvénder
bensinarens fastpunkter. Ingen frunk har inte.
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BETYG:1

A Foratt sitta sa har “bra” far Patrik

byta till kort forare, annars finns noll
benutrymme. Att glastak ar standard for
hégsta utrustningsnivan stjal rymd.

RENAULT

BETYG: 2,5

A Zoe har klartacceptabel plats f6r hu-
vudet. Desto samre ar det langre ner dar
knana tariframstolen och fotterna har
svart att fa plats inunder. Bast nda!

SEAT

BETYG: 2

A Baksitet ar riktigt trangt for vuxna
och det finns endast bilten for tva per-
soner. Korttransport fungerar.

= Renault har RENAULT
storst bagage ,
meninga finesser |
utéver 60/40-del-
ning och blirinte
planvid fallning.
N&got extra golv
att dolja laddslad-
darna med finns
inte sa detta &r
synen du far rakna
med. Langst neri
braten skymtar en
bashégtalare frén
Bose.
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BASTA BILEN ATT AKA OCH TRIVAS |
MINI RENAULT SEAT

DELMOMENT 2/3
KOMFORT

Sportstolarna 5 Osportig men Bra sittstéllning,
. (standard) &r top- utmarkt sittkomfort men val mjuka
Sitta bak pen. Fjadringen fol m fram, tystast kupé n framstolar. Komfor-
Fjadring stram. Lagprofil- n och foljsammast ochn ten far godkant som
dack ger ordentligt stabilast fjadring. stadsbil.
Ljud med buller i kupén. Hotar storre bilar.

KUPEUTRYMME 2. 0.0.0 2.9.9.9.

Sitta fram

Fram Ovantat rymligt Trangstmen&ndd EN3 Rymligt fram med
fram, paalla ledder.m okej fram. Inte basta n god sikt, men valdigt
Bak Ingen normalvaxt fordelningen bak: trangt fér benen i

vuxen kan daremot Okej for overkrop- baksatet.
sitta bakom sig pen medan knén och

sjalv. fotter kvider.

BAGAGEUTRYMME ). 0. 0.0 2. 0.0.9.¢

Skralt! Det dubbla
lastgolvet ger en

Zoe statar med Seat Mii ar valdigt

Volym, min 0 !
m storst.avolymen, m rymllgmedtanke

Flexibilitet ndstan plan yta vid men imponerar pa dimensionerna.
fallning av bakre inte vid fallning. Det Lattlastat och bra
ryggstodet. bildas bade en skarv flexibilitet.

och blir oplant.

Sjalvkorningsférmaga En vanlig farthallare Aktiv filhallning Aktiv filhallning
. ar standard, inget ar standard men och gammaldags
Infotainment H annat erbjuds! Bra adaptiv farthallare n farthallare finns.
infotainment och finns ej! Det nyain- Infotainment ar din
uppkoppling raddar fotainmentsystemet telefon med nedlad-
betyget. ar ett stort lyft. dad app!

TOTALT STJARNOR

PLACERING
SUMMA 115
)

DARFOR VINNER Att Renault &r ett halvt nummer stérre méarks genomgaende

RENAULT i dessa betyg. Nar autobroms kommer kanske aven adaptiv
farthallare kan bli aktuellt.

= Ingen kdoper Mini Cooper SE for dess
bagageutrymme, det ar faktiskt mindre
an det som Seat Mii erbjuder! Latt att falla
bakre ryggstoden via knopparna uppe vid
nackstdden. Dubbelt lastgolv ar bra for
den som villgdmma laddsladden, men
atttabortskivan och fa storre djup ar ett
battre val.

Y Seats bagageutrymme racker absolut till
for handlingsuppdrag och utrymmet har
tvé nivder med en avskiljare. Bra for att fa
undan laddsladdar. Kvalitetsintrycket ar

i paritet med priset, ganska rangligt golv
och naken plat.




BMW i3 MOT MINI COOPER SE

BMW i3 BMW i3s MINI SE
Tekniskt sett har Mini Cooper SE (3nat det mesta frdn BMW i3.
Samma batteriteknik, motor (som i3S) och laddteknik. Men efter- GRIS 419 200:- 439 200:- 359 100:2
som Mini bygger pa en vanlig plattform fick man inte plats med bat- PRIS, HK 170 184 184
terier under hela golvet (bara under bakséate och framstolar) - darav VRIDMOMENT, NM 250 270 270
den lagre batterikapaciteten. RACKVIDD WLTP, KM @ 285 234
BMW har dessutom en mer avancerad konstruktion med kolfiber- RACKVIDD EV-DATABASE, KM 235 230 185
uppbyggnad. Trots stérre dimensioner och hogre batterikapacitet FORBRUKNING, KWH/100 KM 15,3 16,3 15,2
él:viktgn i princiop de_nsan,wma squbr Mini. Utrymmena é'r berdligt 0-100 KM/H, SEK 7.3 6,9 73
Pattr? i BMW, bade i kupén ochii bagg.geutryn?ln?et, och vandcwkelnu TOPPFART, KM/H 150 160 150
ar snavare. Har du behov av ett baksate och valjer mellan dessa tva
bilar ar det mycket enkelt: ta BMW. BATTE__RIKAPACITET' KWH 42,2 42,2 32'D
Rackvidden vid verklig korning ar cirka fem mil langre i BMW, om TILLGANGLIGT BATTERI, KWH 37,9 37,9 28,9
det sedan ar avgérande for dig vet endast du. Kormassigt anser vi SNABBLADDNING, KW 50 50 50
att enpedallaget fungerar battre i BMW och att dven styrningen ar SNABBLADDNING, KM PER TIMME 270 260 270
mer kommunikativ. Man slipper dessutom kraftreaktioneri ratten LANGD, MM 4011 4006 3845
- for doen som gasar hérF. Generellt upplever vi BMW som en battre, BREDD, MM 1775 1791 1727
mer pakostad och fun.kltllon.ell b|_l. _ . HOJD, MM 1598 1590 1432
Image och ekonomi ar givetvis upp till var och en. Men vi skulle
ldgga till extrapengen for en BMW i3. Pa var hemsida finns en stor TOMVIKT, KG 1345 1365 1365
mangd tester av BMW i3 att ldsa - gratis for prenumeranter. BAGAGE, LITER 260-1100 260-1100 211-731
www.mestmotor.se/automotorsport/bilar Alrik Séderlind VANDCIRKEL, METER 9,9 10,3 10,7
BASTA BILEN ATT KORA OCH ALSKA
DELMOMENT 3/3 MINI RENAULT SEAT

AKTIV KORNING 0. 0.0.0/

Styrning Lagtyngdpunktoch [ Helt okejihalvrask fart. fZ8] K&nns som en gammal
50/50-viktfordelning. B Kor man annu snabbare n klassisk VAG-produkt.

Chassi Det kunde ha blivit blir den linjéra styrningen Mycket fjadringsvag,
Motor succé, med en vettigare lite val latt och vevig samt inte s precis, men

" styrning. Svardoserad balansen understyrd lattkord och underhal-
Véaxellada regenerering drar ner n (men sédker). Ganska fint lande.

betyget pa ladan. Saknarn klipp i motorn. n

Motor/avgasljud sportljud.

VARDAGSKORNING 2. 0.0.0.¢

Styrning YA Tung, snabbochtyvarr BZS Naturlig, latt och smidig BE8  Lattkord med fin styr-
. helt onaturlig styrkans- n styrning. Bra respons i a ning, bra frirull eller

Chassi la. Det strama chassit ar motorn. Lattatkomligt regenerering - valj

Motor rent besvarande i stads- och lagom starkt rege- sjalv. Motorn kanns

trafik, vilket ar vad bilen nereringslage (B), men starkare anvaddenar.
Véxelldda m ar tankt for. De riktiga m P-lage saknas - dumt. m Fin bromskansla.
Bromskinsla n bromsarnaar bra. m n

DESIGN 0. 0.9.0.0.1

Tre generationer Mini  #3 Hyfsat personlig exterior P4} Funktionella former,
fran BMW sedan 2000, redan innan facelift och men den kanns inte mo-
formen héller fortfa- nu med en mycket prydLi- dern. Interiéren kdanns
rande. Interiort aningen gare och lyxigare insida. tio ar gammal.

for stokigt.

Exterior

Interior

Kvalitetskinsla Det hdga priset far sin Faceliften innebar mycket Mycket platig och
i forklaring i detaljkva- mer gedigen forarmiljo plastig samt billiga tyg-
Karisma H liteten som &r ovanligt B men det galler inte hela E material. Utstré%ning
hog for klassen. Mini bilen. Som dock ar en ratt som en skokartong.
charmar alla. trevlig prick.

TOTALT STJARNOR . 0.0.0

PLACERING 1 2 3
SUMMA 1/ 15 12

DARFOR VINNER | Minivinner mest for att den ar snygg, charmig och kénns vélbyggd.
MINI Den forvantade kdrgladjevinsten tappar bilen pa en marklig styr-
kansla. Till vardags ar den for stram.
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SLUTBETYG MINI RENAULT SEAT

ROND FOR ROND
— - 20 [
“",.:l 1Q Attigaochlevamed (20) 1,5 1,5 12,5

TQ Attikaochtrivasi  (20) n5 14
EQ Attkéraochilska  (20) 17 15

STJARNBETYG 2. 0.0.0.¢ okk ok

TOTALSUMMA 4 O 4 O , 5 3 6
2 1 3

BAST: Kvick, hdg kva- BAST: Envaldigt lattil- | BAST: Extremt bra
litetskénsla, kompetent ganglig och (attkard liten | totalekonomi. Lattkord,
chassi. Bra att sittai (fram). | elbil med fin komfortoch | skojigdriftsaker, god

- ) bra réckvidd. komfort och okej réckvidd.
SAMST: Dalig testrack-

vidd, stram fjadring, dyratt | SAMST: Milkostnaden SAMST: Autobroms sak- et
dga och saknar autobroms. | och att autobroms saknas. | nas, lagt sakerhetshetyg.

[

TOTALPLACERING

4

-
- [ S¢
- | =
amat | Med tanke pq
: kri- | ta c.E.}f:T in bil hade n -
: assen | en dkosta k
Tt ) : S Sk W abbladid aing g
- e “-.‘ t St ¥, I - | KW snab -i ligger BE
g oy . e il SR S e
e 2R AL Ta 1 en elbil pa befint ;. | , bch aven Pe
£ ™ 1. H’ r,“” ,5-\:-':;. = -,. ont b 4 8. ¥ oyl .\ -
k.. B : 1 QI e .
n‘; g n 1 ,...ll!{;-p_._g e TS g -
Jl - -
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ALRIK
SODERLIND,
CHEFREDAKTOR

Det har bara registre-
rats 27 exemplar av Seat
Mii Electric under arets
forsta tre manader - mot
581 stycken Zoe.

Galet tycker jag. Lagger
man till VW e-Up och
Skoda Citigo-e blir det
totalt 235 stycken.
Béattre andrabil/pendlar-
bil/stadsbil fér pengarna
finns absolut inte! Latt-
kord och skojig, hyfsat
bekvam och rent av 16j-
ligt billig att aga. Att den
ar enkel iutforandet gor
det har till den moderna
tidens Renault 4 Laban!
For dig utan prestige.
Renault Zoe ar finare och
behdver man rackvid-
den, sa absolut. Mini SE
ar givetvis i en annan
liga nar det galler bygg-
kvalitet och utstralning,
men tyvarr ar det en
samre version av BMW
i3 - som ar bade roligare
och smartare. Det blir en
Seat Mii for mig!

MIKAEL
JOHNSSON,
TESTCHEF

Det 4r ndgon pa Minis
chassi/styrningsav-
delning som borde fa
sparken. S& underbart
delikata generation 1
(2001) och 2 (2006) var
att ratta, medan jag efter
tva meter i generation 3
tanker: Vad har de gjort
med styrservon”I Chas-
sit haller visserligen i
imponerande, men man
har pr|0r|terat riktnings-
stabilitet pa bekostnad
av leklynne. Var det
verkligen ratt?

Nu ar den jamférelsvis
sloa Seat Mii faktiskt
roligare att pressai
kurvorna!

Men Mii ar val enkel

och den r|kt|g fina och
duktiga Zoe ar bara for
vanlig och "bilpoolig"”.

Det blir en Mini i alla fall,
trots att féregangarna
bdde var snyggare och
roligare. Men vem vet,
styrningen gar kanske
att justera med ny mjuk-
vara och nya hjulvinklar?
Snabb ar den redan!

i
l
!

JOAKIM
DYREDAND,

REDAKTOR

Nar vi testade VW e-Up
2015 blev hela testla-
get makta |mponerat
Det har skett ndgra
promenadkliv i bilens
utveckling sedan dess
och att forsoka lansera
samma bil igen, fem ar
senare som en Seat, ar
modigt. Visst, nu med
dubbla kapauteten i bat-
teriet, men anda.

Efter en tids kormng slu- e

tar man stéra sig pa hur
genombillig bilen kanns.
Det blir plotsligt char-
migt och avvapnande
VW e-Up har ocksa
uppdaterats och dven om
den har en klart vassare
design jamfort med Mii
kan man inte blunda for
att spanjoren levererar
samma sak till avsevart
battre peng. Nar appen
som kan skota laddning
och klimat pa distans

ar klar tror jag att Mii
kommer kunna fylla
andrabilsbehovet hos
manga familjer. Ldmna
fordomarna hemma
och gor en provkorning.
Smidigheten ar riktigt
charmig.






